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Vilt traflkk og tiltak

H]nrtewlt

’A UtV|kI|ngen | antall trafikkulykker med hjortevnt (HTU)

over tid og mellom fylker.

A Variasjon i antall HTU gjennom dggnet i lgpet av aret.

A Sammenfall mellom elgens atferd/aktivitetsniva (fra
GPS-merkede elger) og sannsynligheten for
pakjarsler.

A Personskader som fglge av elgpakjarsler.

A Tiltak i forskning og erfaring.

A Vegen videre og litt om utfordringer med tilgjengelig
statistikk.
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Poesedbbal 20 A T - B Hjorteviktregisteret drives av Naturdats as p oppdrag fra
LaGsPiILL ENTUSIASME Direktoratet for naturforvaltning.

Samarbeld og kunnskap for framtidas milolosninger




Vilt, trafikk
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og tiltak

A DN-rapport 8 7 2009: Strategi for forvaltning av hjortevilt
A Feerre viltpakjarsler i Ett av 9 fyrtarn.
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Variasjon | antallet HTU over tid
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Variasjon i antallet HTU mellom omrader
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Variasjon i antallet HTU gjennom aret
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Antallethjortevilt rapportert pakjert og drept av bil i perioden
2000-2009 fordelt pa art og maned. Data fra Hjorteviltregisteret
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Variasjon | antallet HTU gjennom dggnet
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Antallet hjortevilt rapportert pakjart og drept av bil i perioden 262009 fordelt pa art og
tidspunkt i dggnet. Skravering antyder antallet dyr pakjert i sommerhalvaret-Gapiémber).
Data fra Hjorteviltregisteret
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Hvorfor pakjeres hjorteviltet i
sammenfall | tid og rom

4800 |
Manedsd trafikk o -

E 4400 A — Arigﬁ eslgggllzjf;?sller pa veg AAnta” elg pakjﬂrt Omrept
o @ ® P(Vegkryssing) _Gréstolper
= 4000 - @
S @ ©
< 3600 - " . .

3200 oo ° ASannnsynlighdor elgkrysning

g 2 -Svarte punkter
_ L 0.011

o -Data fra 122GPS

450 | d 0010
& 400 | - 0.009 E merkedeelg.
£ 350 * . e - 0.008 g_ o |
< 300 | ¢ = B = 0007 5 | AM&nedsdagntrafikk
& 250 @ — o 0006 = _
% 200 - ® o ® L 0.005 g - Ol‘anSje punkter
© _ - 0.004 2
E o 0003 8
< 100 | =3

50 1 H - 0.002 5
0 l_l mEN ﬂ AL L 1] fooor

S & \ « £ &% & & B
\79 s YF IS TL L F@
Dol O\{* K\

C.OQQ eO OQ‘;



aturdataeas

Hvorfor pakjeres hjorteviltet i
sammenfall | tid og rom
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Om sommeren krysser elgen hovedsaklig pa nattestid - det er fa biler pa veien
samtidig som sikt- og kjgreforholdene er som oftest gode.

Om vinteren krysser elgen oftere veibanen pa morgen, ettermiddag og kveld
nar veitrafikken er hgy og lysforholdene er darligere.
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MENEé é . Re I|flare persbnskader sommerstid:
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AElgen krysser i snitt en offentlig veg med 4,6
(okser) til 6,6 (kyr) dagers mellomrom

Alernbanen krysses med 14,1 til 14,6 dagers
mellomrom

ROffentlig veg krysses 4,5 ganger oftere enn
jernbanen i samme omradet

A gjennomsnitt krysses en offentlig veg 2200
ganger hver dag i Nof@irgndelag

Araerre enn 0,5 av disse farer til pakjgrsel mec
dadelig utgang for elgen

AEIgku 2451feb. 2007Zmai.2009
Aantallvegkryssinger235 (3,0 %)
Aantall jernbanekryssinger: 122 (1,5 %)
23,5 ganger oftere enn snittet
APakjart og drept 9. mai 2008



aturdata+as ' A G N

GPS-merking 0 Barréeffekt av veg og bane

Eksempel fr&6 og jernbaneNamdalen
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vegen, avhengig axegtype
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AForstyrrelseseffekten gernbanensynes
a strekke seg ut tB0-50 meter.

Fordeler posisjoner som er naerme veg seg likt gjennom aret?
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GPS-merking o tidsbruk naer veg og bane

Eksempel fra E6 i Namdalen
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AOppholdstiden i umiddelbar naerhet til
jernbanen.
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GPS-merking o forskjeller mellom vegtyper

A avere andel kommune og fylkesveger
krysses pa vinteren enn pa sommeren
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Kryssing og antall pakjersler o Hele fylket
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Betydningen av sngfall
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Ukenummer fra 1. oktober

0 GPS merking

AEIgen trekker mot veg under
eller rett etter starre sngfall
A avere i terrenget
ATrekker bort fra veg (hgyere)
etter sngfall

Andel posisjoner neer veg

Akt pakjarselssannsynlighet i
perioder med sngfall pa
hgsten/vinteren

AVindre effekt senere pé
hgsten/vinteren
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Elg-Trafikk: Hva gnsker vi oss og til hvilken pris?:w

A Gijerde elgen ute i effektivt, men !!!
A Dyrt
A Permanent (sommer og vinter)
A Fragmentering

A Trekke elgen mot lavrisikoomréader i foring
A Virker det? .
A Langsiktige effekter (trafikk, sykdom og biologisk mangfold) ?

A Redusere oppholdstiden ved veg og bane

N
A Redusere matfatet (skogrydding) 2 o | RN -
A Kontinuerlig prosess E 1.
A Avlastningskorridorer 5 — |~ TN
B O 7 Q
< ' S\~
A @ke reaksjonstiden ved elgkryssing < _ \
A Siktrydding = < t
a <

A Informasjon (eks. sngfall)

A Fartsreduksjon (midlertidig) 8 4 0 4

Ar far og etter tiltak



Tiltak & Hva vet vi om deres effekt for a
redusere antallet HTU?

» Forskningen

Bestandsreduksjon d Ja (men kan veere vanskelig a
pavise pa liten romlig skala).
Gjerder 0 Ja, men utfordring der gjerdene slutter +

ukjent om ulykkene kanaliseres til omkringliggende
veger e. ..

Skogrydding / siktrydding 9o Delvis ja?
Skilt 0 antageligvis ikke

Foring -e . .

Luktstoff og lignende - Nel




Tiltak & Hva vet vi om deres effekt for a
redusere antallet HTU?

Tallene over grafen viser % av stater hvor tiltaket er
basert pa ett eller flere forskningsresultater

Erfaringen (fra USA)

De mest lovende tiltak er
blant de minst brukte.

Evaluering av suksess |
hovedsak basert pa subjektive
oppfatninger | stedet for
forskning.

De konkluderer: presserende
behov for forskningsbaserte
evalueringer.

Til passet eHcolagyi ScierReand solutionso .

% av forespurte stater (43 stater)

100

80

60 -

40 -

20 -

28 21 0 16 65

0 67 6 51 0

Forsgk pa a endre

I Suksessrate
[ Tiltak brukt

Forsgk pa a endre
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hjorteviltets atferd

bilfgrers atferd



Vegen videre
Det finnes ingen enkle og billige lgsninger, MEN:

Alle kommunene ma registrere data i HVR, helst
fortl Bpendecéecé

Samordne lagring av utfagrte tiltak med tilhgrende
egenskaper.

Koble data fra HVR (tid - og stedfestet) med vegdata (tid og
stedfestet, eks. i DT, fartsg
dyr/km veg/1000 biler per maned.

Mer forskning om sammenfall mellom kryssingsfrekvens og
trafikkintensitet & og hvordan dette pavirkes av andre
faktorer (veerforhold, arealtyper, topografi, breddegrad
etce) b predi ksjonsmodell er.

Tilstrebe evalueringer med stgrre grad av eksperimentell



kti g -~ vite hvil
Pakjort og drept eller bare pakjort

Kan del vis oO0forkl arebo

synes som om det er ulike

sesongmessige topper i :
antall registrerte pakjorsler
antall forsikringsutbetalinger
antall personskader

Hva er vi interessert I:
Bestandsdynamikk
@konomi
Dyrevelferd
Trafikksikkerhet

Tiltak kan endre dette
sesongmgnsteret!

Andel radyr registrert ded ved bilpakjersel

k e
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